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1.Характеристика на региона

Река Дунав е важен международен воден път. Той е определен от Европейския съюз за трансевропейски транспортен коридор № 7. Той минава през 10 страни, като водосборният басейн се разпростира и върху 7 други страни.

Някои големи градове, които са разположени на реката, са:

· в Германия: Улм, Инголщат, Регенсбург (столица на Горен Палатинат), Пасау; 

· в Австрия: Линц (столица на провинция Горна Австрия), Кремс, Виена (столицата на държавата, а дунавската низина се нарича Лобау); 

· в Словакия: Братислава (столицата на държавата); 

· в Унгария: Будапеща (столицата на държавата); 

· в Хърватия: Вуковар; 

· в Сърбия: Нови Сад (столицата на област Войводина), Белград (столицата на държавата); 

· в Румъния: Турну Северин, Браила, Галац, Тулча; 

· в българския участък на река Дунав от запад на изток са разположени градовете Видин, Лом, Козлодуй, Оряхово, Никопол, Белене, Свищов, Русе, Тутракан и Силистра
2.Русе-обща информация и инфраструктура

Русе е град в Северна България, на границата с Румъния, и е център на едноименните община и област. Той е пети по население в страната. Градът е най-голямото българско пристанище на река Дунав и един от икономическите центрове в Северна България. Мост над Дунав го свързва с румънския град Гюргево и е най-краткият път до румънската столица Букурещ. Като една от двете железопътни връзки през северната граница и основен пътен възел, през Русе минава голяма част от външната търговия на България с и през Румъния.

Градът е голям български индустриален център. В Русе се намира една от 6-те безмитни зони в страната.

Русе е важен транспортен център: Централна ЖП гара Русе - пл. Ал. Стамболийски ЖП гара Разпределителна Русе - ул. Иван Ведър Товарна ЖП гара Русе - ул. Цветница Товарна ЖП гара Русе-Север - бул. Тутракан, кв. Захарна фабрика Товарна ЖП гара Русе-Запад - ул. Пристанищна Автогара Юг - бул. Цар Освободител Автогара Изток - ул. Иван Ведър Пристанище - ул. Пристанищна 22

Оттук минават европейски пътища Е70 и Е85, както и следните коридори :

· Tранспортен коридор 7: Майн - Рейн - Дунав. 

· Tранспортен коридор 9: Хелзинки - Киев, Москва - Одеса, Кишинев - Букурещ - Русе - Стара Загора - Дедеагач на Бяло море. 

Тук е и единственият към юли 2006 г. мост над река Дунав в българския ѝ участък, построен през 1954 г. и свързващ Русе с румънския град Гюргево.

В съвременната икономика на града преобладават отраслите на леката промишленост — шивашка, текстилна и хранително-вкусова. Нефтохимическата и химическа промишленост е представена от фирмите за бои и смазочни масла Оргахим, Приста Ойл и Мегахим. Развито е машиностроенето и корабостроенето. На територията на града се намира Русенската корабостроителница. Развито е и металообработването, представено от „ЖИТИ“ АД — производител на изделия от нисковъглеродни стомани — телове, телени изделия и гвоздеи, експортно ориентирано дружество с над 70% от продукцията, от Прециз Интер Холдинг, за произвосдство на алуминиеви изделия и др. В града се намира и седалището на Булмаркет.

Към началото на 2005 г. в Русе са направени инвестиции по различни проекти, като например по закупуването на БРП и в предприятието на Оргахим. Винпром Русе произвежда алкохолни напитки с високо качество и през 2003 г. беше закупен от руски бизнесмени.

Туризмът е добре застъпен и в Русе има 22 хотела.  Градът се посещава от около 40 000 чужди туристи . В покрайнините се намират западен парк „Приста“, на брега на Дунав, както и лесопарк Липник, който е едно от любимите места за отмора на русенци. В лесопарка Липник е преустроен голям бизнес-конферентен център.

В Русе има 6 хипермаркета — Метро Кеш енд Кери, Технополис, Техномаркет Европа, Кауфланд, Билла и строителен хипермаркет Жираф. В момента се изграждат Мосю Бриколаж и втори хипермаркет Кауфланд.

Според информация на Министерството на икономиката френската компания „Монтюпе“ ще изгради край Русе завод за производство на алуминиеви авточасти. Съгласно инвестиционния план инвестицията ще бъде в размер на около 70 милиона лева и ще открие 867 работни места. На 24 май 2005 г. Българската агенция за инвестиции сертифицира компанията като Първи клас инвеститор, и на 30 юни 2005 г. българското правителство взима официално решение да предостави 6,733 млн. лева държавна помощ. Планира се заводът да започне работа през 2007 г. 

Към Октомври 2006 г. нивото на безработицата на територията на Община Русе е 4,26%, спрямо над 15% за 2001 г. 

Градът е измежду логистични центрове с интермодални терминали, които министерството на транспорта предвижда да изгради. 
3.Кратък преглед на развитието на индустриалните зони в Централна  Европа и България

България изостава с от 3 до 7 години в развитието на бизнес паркове от страните в Централна Европа, като Чехия например. Това мнение е на  Industry Watch,изказано по време на конференция за бизнес и индустриалните паркове, организирана от Американската агенция да международно развитие (USAID) и Алианс доброволци за икономически растеж (VEGA/BTD).

Бързият икономически ръст, присъединяването към ЕС, значителният приток на преки чуждестранни инвестиции и засилването на аутсорсинга са основните фактори за развитието на бизнес паркове в Централна и Източна Европа.

  
Сред основните предпоставки за успеха на един бизнес парк са местоположение в или близо до голям град (обратно на плановата икономика отпреди прехода, когато големи обекти се изграждаха насред „зелени поляни“), наличието на работна сила, добре развита физическа инфраструктура, наличие на подходящ терен за развитие, като може да се строи както на зелено, така и на терени на съществуващи индустриални или други обекти. Обвързването с университет е предимство, това показват изводите от анализ на няколко успешни проекта у нас и в чужбина.
 


Обикновено проектите се инициират от частен инвеститор, университет или община, като се създават партньорства или смесени дружества. Понякога са разчита на държавна помощ, а общината или университетът предоставят терена. Най-често се стартира с един или няколко водещи наематели, които по принцип са големи международни компании и се следва стъпаловиден модел на развитие – първо се построява една сграда, после още, а наемателите са с разнообразна дейност.

 
Инвестиционният интерес към бизнес парковете се обръща от София към други градове с относително голям дял в икономическите дейности на страната, например Пловдив, Варна, Русе, се казва в анализ на Industry Watch, изготвен по заявка на VEGA през октомври миналата година.
Първите бизнес и индустриални паркове в страната са развити в покрайнините на градовете (например Индустриалните зони в Куклен, Марица и Раковски до Пловдив, Бизнес парк – Варна близо до Варна). Гореспоменатите градове притежават и необходимите образователни традиции, осигурявайки наличие на квалифицирана работна сила (Пловдивския университет, Варненския университет и други). 

 
Към момента парковете в страната са проектирани да задоволяват нуждите на компании, които търсят помещения предимно за административни цели (Бизнес парк София, Бизнес парк Варна) или са напълно съсредоточени върху производствени терени (индустриалните зони в Куклен и Раковски, Индустриална зона Русе и други). 

 
Площта на Бизнес Парк София (БПС) е около 220 хил. кв. м. Проектът  включва 35 сгради с обща площ от 330 хил. кв. м. Паркът включва 140 хил. кв. м офис площи, 65 хил. кв. м търговски площи, 40 хил. кв. м складови площи и 40 хил. кв. м корпоративни площи. Кино Арена е с площ 18 хил. кв. м, а хотел Holiday Inn – 14 хил. кв. м. Цените на наемите в БПС варират между 10 и 12 евро/кв. м на месец, като има и допълнителна такса за поддръжка и консумативи. В парка наематели са около 200 компании с над 5 хил. служители. 

 
Бизнес парк Варна е отворен отскоро със завършването на първата сграда от проекта. Понастоящем Сграда 2 (от общо девет) е в строеж. Цените в БПВ са с 20% по-ниски от средните в БПС за минимум 100 кв. м за петгодишен срок.

 
Инвеститорът в БПВ - Систек Холдинг АД, се състои от 11 компании, сред които СИС Текнолоджис ООД, Ролко ООД, БулнексИнженеринг ООД, Ню Пойнт Медиа ООД, Трансат ООД, Транскард АД, като последната е листвана на Българска фондова борса.

 
Строителството на Бизнес парк Стара Загора започна през март миналата година, като първата сграда (Хипермаркет Технополис - 4 200 кв. м) беше открита през юли 2006 г. Инвеститорите на проекта са Lindner Group - Германия и Видеолукс - България. Планира се общата застроена площ да достигне 202 хил. кв.м със складови съоръжения на площ от 100 хил. кв. м. Проектът е насочен към създаване на основен център за производствени и складови дейности. 

 
През последните години бяха създадени няколко индустриални зони в страната. Повечето от тях са в околностите на Пловдив (Марица, Куклен и Раковски). Индустриалните зони в Куклен и Раковски са частни инициативи, подкрепени от местната власт. Индустриална зона Куклен (с площ 470 834 кв. м) е партньорство между Сиенит Холдинг АД и КЦМ 2000, а Индустриална зона-Раковски (815 000 кв. м) е проект на Сиенит. 
Същевременно местните власти в много български градове инициират развитието на бизнес и/или индустриални паркове, сред тях Ботевград, Добрич, Кърджали, Ловеч, Монтана, Пазарджик, Пловдив, Самоков, Силистра, Стара Загора, Русе и други.
 
Наскоро правителството реши да инвестира 9 млн. евро за развитие на инфраструктурата в Индустриална зона Русе (където инвеститорът Montupet S.A., Франция притежава сертификат за инвеститор клас “A”).

 
Френската компания Montupet S.A ще инвестира 70 млн. лева в изграждането на завод за автомобилни части в индустриалната зона на Русе. Там ще бъдат произвеждани части за световните марки Renault, Peugeot, AUDI и Ford. Очаква се новото съоръжение да бъде построено за три години, като  ще  бъдат открити над 500 работни места. Заводът ще стане главното производствено звено на компанията в Европа и се очаква да работи само за износ.
През март правителството отпусна 4,7 млн. лв. от централния бюджет за изграждане на техническата инфраструктура - водопровод, канализация и пътища, която е необходима за реализацията на инвестиционния план на Montupet в Русе.
През миналата година компанията получи сертификат за Първи клас инвеститор. 
Montupet S.A. има заводи във Франция, Испания, Канада, Северна Ирландия и Мексико. Тя е основен партньор на General Motors, Crysler, Renault, Peugeot  и др
 
Сервизен център за метали, който за обслужва региона на България и Румъния ще бъде изграден в Русе. Инициативата е на Прециз интер холдинг и израелската фирма Iskoor, част от концерна Macsteel Group. 

Според управителя на Iskoor Бени Лотан инвестицията в центъра е за 15 милиона евро. Общото дружество IPI планира до две-три години продукцията му да достигне стойност от 60 млн. евро. Реалната дейност на сервизния център ще започне до месец. 

IPI е разположен на 10 декара застроена площ и 25 декара открити терени на територията на индустриалната зона КТМ край Русе. 

6.8 милиона евро  /или около 15 млн. лв/ ще инвестират "Прециз интер холдинг" АД и израелската “Iskoor” LTD, която е част от световния гигант MACSTEEL GROUP, в новата си обща компания IPI Steel Service Centre  (Сервизен център за стомана) в Русе. Според израелския представител Бени Лотан, това ще бъде особен вид компания, която ще се занимава с дистрибуция на стоманени продукти, ще извършва складиране, доставка, допълнителна обработка, опаковане, спедиция на стоманени изделия. Центърът ще е разположен на 10 дка застроена площ и 25 дка открити терени на територията на индустриална зона КТМ. Той  ще разполага с 8 съоръжения за преработка на стоманени продукти, внос от Европа и САЩ. Капацитетът на всяка една машина е около 5 хиляди тона обработена продукция на месец.
 
В асоциацията към момента членуват компании, които развиват своята дейност на територията на индустриалния комплекс КТМ – Русе, който е разположен в източната част на гр. Русе, като притежава развита инфраструктура, включваща сухопътен, железопътен и речен транспорт. 

ФИА предлага един пакет от съвети и решения, предоставен от вътрешните инвеститори, който може да бъде от помощ на новите фирми, желаещи да се преместят и да работят в зоната, да се справят по добре с местните формалности, такси, законови уредби, финансиране и легализация. ФИА предлага много изгодни срокове и условия за фирмите, които се интересуват от закупуване на лизинг, отдаване под наем и др. на земя за застрояване в зоната, като така също осигуряват транспорт, складове, товаро-разтоварни услуги, превозване и др. за тези фирми, които имат желание да използват реката и/или железопътната линия.

 4.Река Дунав-европейски коридор 7
Река Дунав е уникална природна даденост със важно значение за страната.Транспортната й функция е много важна и е от определящо значение за прилежащите на реката територии. Превозите по река Дунав са обект на анализ от гледна точка на възможностите за развитие на речния транспорт и от гледна точка на  развитието на връзките с останалите видове транспорт в прилежащите крайдунавски територии.


Превозът на товари по река Дунав, която е единственият вътрешен воден път на страната, се възприема от  правителството като алтернатива на автомобилния транспорт и като транспорт, равнозначен на железопътния и морския транспорт. Неговите явни преимущества са свързани с безопасност, икономичност, ниско ниво на замърсяване на околната среда и висок потенциял за развитие. Трябва да отбележим обаче, че настоящото развитие на речния транспорт е твърде далече от подобна перспектива, пред вид редица обективно влияещи негативни фактори.

Падането на мостовете на р. Дунав при Нови Сад раздели корабоплаването на две зони – Западна и Източна. В Западния участък – един динамично развиващ се пазар – останаха 600 кораба с 810,000 т. товароподемност, а в Източния участък да транспортират товари между икономиките на Румъния, България и Украйна, останаха 3016 кораба с товароподемност 2,900,000т. Това направи конкуренцията много остра.

За българската икономика Дунав винаги е бил от изключително значение. Освен като транспортен коридор по цялото протежение на северната ни граница, реката е и огромен енергиен ресурс (в това число и източник на вода за напояване, промишлени и технологични нужди и водоснабдяване). В същото време е източник на строителни материали, мощен ресурс за развитие на корабостроителната, кораборемонтната и рибната промишленост, както и място за отдих и модерен туризъм. 

Правилата за използването на река Дунав (от 1774 до наши дни) се уреждат чрез специални международни договори, конвенции и съглашения, осигуряващи свободното корабоплаване, при спазването на определени правила, гарантиращи необходимата сигурност, компетентност и безаварийност.

С увереност например може да се твърди, че ще бъдат разширени, и то предимно на Изток, вътрешните водни пътища в Европа, свързани с река Дунав. Предстои удължаването на водния път с проектите за изграждане на плавателни канали, свързващи Дунав с Елба и Одер. Така ще се осъществи плавателна връзка на Дунав, при Хамбург и Щечин, с Балтийско море. Нека припомня, че сега, чрез каналите Рейн-Майн-Дунав, вече се осъществява речна транспортна връзка със Северно море при холандското пристанище Ротердам (т.нар. воден път Северно-Черно море).

За използване ресурсния потенциал на Дунав. Като в нея биха могли да се изведат следните основни приоритети: реката като интегриращ фактор между европейските страни, като транспортна комуникация, като енергиен ресурс, изграждане на нови системи от хидротехнически съоръжения, вътрешноевропейски водни пътища (особено важни са тези на Изток), социално-икономически проблеми, свързани с реката, поддържане на реката – воден път, корабен парк, персонал, обслужване, сигурност, пристанища и пристанищна инфраструктура, корабостроителна и кораборемонтна промишленост, управление на потенциала на река Дунав и др.

Неизмерим е ефектът (икономически, социален и т.н.) от комплексното използване ресурния потенциал на тази “най-европейска река” и, особено, ефектът от качествата и на уникална континентална транспортна комуникация.

Географското разположение на България определя особената значимост на интеграцията на транспортната система на страната с тази на Европейския съюз, както и за цялостното икономическо развитие на страната. България е разположена на кръстопът на Балканите, между Европа и Азия, между Южна и Северна Европа. Преминаващите през България коридори са исторически доказани пътища. Традиционното, през вековете, преминаване на стоки и хора между Европа и Азия се е извършвало и продължава да се извършва по направленията на петте общоевропейски коридора, преминаващи през територията на страната. 

 
Меморандумът за разбирателство на Общоевропейски транспортен коридор VІІ бе подписан през месец септември 2001 г. в град Ротердам, Холандия, от следните страни: Република България, Република Австрия, Федерална република Германия, Република Словакия, Република Унгария, Република Молдова, Румъния, Украйна, Република Хърватия и Съюзна Република Югославия. 

 
Развитието на Коридора следва да включва поддръжка, реконструкция, рехабилитация, модернизация и ново строителство на главната и помощна инфраструктура, както и нейното опериране и използване, с оглед ефективното и екологосъобразното използване на Коридора. 

 
При определяне на направленията, които трябва да развиваме приоритетно, от най-голямо значение е процесът на развитие на Трансeвропейската транспортна мрежа. 
5.Анализ и статистика на превоза на товари по река Дунав
През последните години превозът по р.Дунав значително нарасна.През 1992 г.бе открит голям канал,свързващ Рейн с Дунав,и така бе създаден непрекъснат воден път с дължина 3500 км между Северно и Черно море,което доведе до много                   усилен трафик.От друга страна, през 90-те години се отбеляза стагнация и дори пълен колапс на товарния транспорт по Дунав като резултат от политическата нестабилност на Балканите.Например през 1999 г.разрушаването на трите моста при Нови Сад доведе до спирането на плаването в този участък.Останките от трите моста бяха отстранени,беше построен временен мост,който беше заменен с нов чак през есента на 2005г.във връзка с разширяването на Eвропейския съюз и стабилизацията на политическата ситуация на  Балканите товарният транспорт по Дунав има добри перспективи в бъдеще.Намаляването нивото на реката няма значително влияние върху превоза на товари.Понастоящем традиционният превоз на тежки товари(зърно,руда и въглища),както на  горива и масла заема най-голяма част.Например до Линц годишно се превозват 3,5 млн.желязна руда за нуждите на стоманодобива.Оттам пък за Източна  Европа,годишно се превозват над 500,000 т изкуствени торове за нуждите на селското стопанство.Около 20% от тонажа,превозван по река Дунав, се свързва с транспортирането на горива(бензин и дизел) в специални танкери,като вместимоста на един танкер се равнява на 20,000 леки автомобила.Големи надежди са свързани с превози на контейнери по реката.Най-важната причина за това е нарастването на търговията с Югоизточна Европа в района на Дунав и Черноморския регион като резултат от разширяването на Европейския съюз.Още през 2004 г в новооткритото специалзирано разтоварище за контейнери в гр.Костанца бяха натоварени и разтоварени над 700 000 контейнера, следователно значението на настоящите и проектираните в бъдеще портове с разтоварища по река Дунав непрекъснато ще се увеличава.
6.Товарооборот, преминал през речните ни пристанища
за периода 2000-2005г., (в тона)
	Година
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005

	Начин на превоз
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	наливни товари
	112467
	982
	53592
	51150
	29658
	224 998

	насипни товари
	1693350
	1631049
	2250150
	1999495
	2516036
	2366659

	генерални товари
	541819
	650937
	724674
	820188
	836060
	806181

	товарооборот
	2357086
	2282968
	3028416
	2870833
	3381754
	3 397 838

	
	
	
	
	 
	 
	 

	Каботажни превози
	882036
	521834
	550399
	822653
	906468
	1875295

	
	
	
	
	 
	 
	 

	Всичко, без фериботи
	3239122
	2804802
	3578815
	3693486
	4288222
	5 273 181

	в тона
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Фериботи - товарни единици
	71525
	237272
	155734
	156859
	177049
	141 953
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Общият товарооборот преминал през речните ни пристанища за 2005г. отбелязва сериозен ръст 22,7% спрямо 2004г., като за разглеждания шест годишен период общото нарастване е с над 85%.
Основна роля за посоченото увеличение имат наливните товари, които нарастват със 7 пъти  и половина за 2005г. спрямо предходната, както и каботажните превози, които отбелязват ръст от 106% за 2005г. спрямо 2004г.  
През разглеждания период не са обработвани контейнери по река, а при насипните и генерални товари се наблюдава слаб спад от съответно 6% и 3,5%. Сериозен спад се наблюдава в обработените ро-ро единици – с близо 17%.


Въпреки все още малкия дял на транзитните превози, те отбелязват ръст от 24,5% през 2005г. спрямо 2004г. Вносът показва незначително покачване от 1,4%, докато при износа се наблюдава спад от 9,5%. 
7.Придобиване на земя от чуждестранни граждани и юридически лица в България след 01.01.2007г.

Съгласно ангажиментите на България в процеса на европейската интеграция, в чл. 22 от Конституцията са направени промени с цел хармонизиране на българското законодателство с провото на Европейския съюз. Съгласно тези промени чужденци и чуждестранни юридически лица могат да придобиват право на собственост върху земя в следните случаи:

· съгласно условията и сроковете на Договора за присъединяване на Република България към Европейския съюз 

· по силата на международен договор, ратифициран, обнародван и влязъл в сила за РБългария 

· чрез наследяване по закон.
I. Правната рамка за придобиване на земя се урежда в Приложение VІ част 3, т.1 „Свободно движение на капитали”. Съгласно това приложение, чуждестранни граждани на държавите членки на ЕС или държавите членки на Споразумението за Европейско икономическо пространство /СЕИП/ и чуждестранни юридически лица, учредени в съответствие със законите на друга държава-членка или на държава, страна по СЕИП, които пребивават законно в България от 01.01.2007г., могат да придобиват собственост върху земя  при правилата за придобиване на земя, които се отнасят за българските граждани. 

Според нормата всички ограничения отпадат за граждани на ЕС и СЕИП, които пребивават постоянно в България. Дефиниция за постоянно пребиваващи чужденци пък има в новоприетия Закона за влизането, пребиваването и напускането на РБ на гражданите на ЕС и членовете на техните семейства / Д. в-к, бр.80, от 03.10.2006г. /


 
Относно придобиването на земеделска земя и гори, Приложение VІ, част 3, т.2 въвежда 7 годишен ограничителен период в който граждани на ЕС и юридически лица, учредени в ЕС не могат да придобиват такава земя. Това обаче не се отнася за „самостоятелно заети земеделски производители, които са граждани на друга държава-членка и, които желаят да се установят и законно да пребивават в България.”

 
България има право, независимо от сроковете посочени по-горе да направи общ преглед на тези преходни мерки на третата година от датата на присъединяване, т.е. през 2010г. За тази цел Комисията представя доклад пред Съвета. Съветът може, като гласува единодушно по предложение на Комисията, да реши да съкрати или прекрати преходния период, съответно от 5 и 7 години.


 
Във връзка с тези промени в момента се подготвят промени и в Закона за горите, Закона за защитените територии, Закона за собствеността и ползването на земеделските земи и Закона за възстановяване на собствеността върху горите и земите от горския фонд. 

II. Въпросът за придобиване на земя от чуждестранни граждани и чуждестранни юридически лица, учредени съгласно нормите на държава, която не е членка на ЕС или СЕИП, се засяга във втората хипотеза на Чл. 22 от Конституцията. 


 
Такива лица могат да придобиват собственост върху земя по силата на международен договор, ратифициран, обнародван и влязъл в сила за РБългария. Тази разпоредба е в сила от 01.01.2007г. и за нея няма хипотеза за дъпълнително изменение в някакъв срок.

III. В стария Чл. 22, ал. 3 се въвеждаше задължение за чужденци, придобили земи по наследство, да ги отчуждят в 3 – годишен срок от наследяването. Този текст вече е отменен. Разпоредбата обаче още съществува в Чл. 29, ал. 2 от ЗС. Oграничението в този случай се предвижда да отпадне с новите промени в ЗС, а да остане само относно придобиването по наследство на земеделски земи и гори.

8.Характеристики на терена     
1.Терен от 66 дка, с равнинен характер  с правоъгълна форма,  в непосредствена близост до река Дунав- на разстояние от 60 до 250м.от брега на реката; теренът е в индустриален комплекс КТМ.
    
2.Водоснабдяване на терена-питейна вода и вода за промишлени нужди 

     
3. Енергийни ресурси-електричество и газификация 

     
4.Близост до транспортни терминали:

        А.река Дунав-европейски коридор 7 
        Б.жп линии-на грaницата на имота

      В.магистрали и други пътища-oттук минават европейски пътища Е70 и Е85, както и следните коридори :

· Tранспортен коридор 7: Майн - Рейн - Дунав. 

· Tранспортен коридор 9: Хелзинки - Киев/Москва - Одеса/Кишинев - Букурещ - Русе - Стара Загора - Дедеагач на Бяло море. 

        Г.разстояние до София -330 км
        Д. Разстояние до Русе -5 км.
      
5.Теренът благоприятства изграждането на модерен порт с разтоварище,който е мултимодален логистичен център с възможности за връзка между воден,железопътен и автотранспорт.
      
6.Преимущества на терена-когато се използва терминът „логистика”, обикновено не се уточнява подробно съдържанието и значението му. Не съществува общоприета дефиниция на това понятие, което първоначално се е използвало във военен контекст. Логистиката на товарните превози (или транспортна логистика) може да бъде дефинирана като процеса на планиране, осъществяване, контролиране и синхронизиране на ефективен, рентабилен прав и обратен поток и складиране на суровини, запаси от незавършено производство, готови продукти и свързаната с това информация, от изходния пункт до мястото на потребление, за да се отговори на изискванията на потребителите.Теренът е подходящ за изграждане на големи складови бази.
9.Услуги, които могат да бъдат предоставени на инвеститорите 

1. Земя с променен статут за промишлени строежи и складови бази 

2. Административни услуги и консултации за инвеститорите във връзка с начина и възможностите за реализация на конкретния проект 

3. Издаване на всички необходими разрешителни,свързани с техническата документация на строежите 
4. Изграждане на порт с разтоварище и складови бази в съответствие с изискванията на инвеститорите 

5. Проектиране и строеж на промишлени сгради и складови бази за отдаване под наем или за закупуване

6. Железопътни услуги- досега товарът търсеше най-евтиния път. В бъдеще стоката ще търси най-икономичния път. Затова ще има както намаления, така и увеличения на цените в отделните сегменти на транспортната верига. Цените и условията за превоз се оферират по-малко или повече маркетингово: продуктоориентирано, поклиентово управление, следпродажни услуги, комуникационно-рекламно. В бъдеще това маркетингово офериране ще се трансформира в логистично - срок на доставка, диспозициониране на транспортираното, информатизация, контейнеризация, рециклиране, екология.Непосредствената близост на предлагания терен до железопътната мрежа е голямо предимство при изграждане на логистични бази.
Товарооборот на речните пристанища в тонове
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